Vysledky mame. Podmienky na dalSi rozvoj stracame
Bratislava, 13.1.2026

Podla predbeznych udajov sa na Slovensku v roku 2025 vyrobilo 1070 000 automobilov,
Co je medzirocny narast o priblizne 75-tisic vozidiel. Slovensko si aj nadalej drzi svetove
prvenstvo v produkcii automobilov na obyvatela, takmer 196 vozidiel na 1 000 obyvatelov.
Automobilovy priemysel tvori viac nez 52 % priemyselnej produkcie, podiela sa 42,6 %
na exporte a priamo Ci nepriamo zabezpecuije pracu pre viac nez 256-tisic (udi.

Slovensky automobilovy priemysel si aj v roku 2025 udrzal silnd vyrobnu vykonnost, no
ieho buducnost je Coraz viac ohrozena zhorsujucimi sa podmienkami pre podnikanie a
investicie. Upozornuije na to Zvaz automobilového priemyslu SR (ZAP SR). , Vysledky
mame, no stracame podmienky na dalsi rozvoj. Ak sa tento trend nezastavi,
automobilovy priemysel na Slovensku nezanikne nahle, bude postupne vyhasinat'
upozornuje Alexander Matusek, prezident ZAP SR.

Konkurencieschopnost Slovenska sa zhorsuije

ZAP SR dlhodobo upozornuije, ze konkurencieschopnost automobiloveho priemyslu stoji
na troch pilieroch: konkurencieschopna cena, kvalifikovana pracovna sila

a environmentalne udrzatelna vyroba. Slovensko v sucasnosti zaostava vo vsetkych troch
oblastiach. V rebricku World Competitiveness Center (WCC) sa Slovensko nachadza az na
63. mieste zo 69 hodnotenych krajin. Patrime medzi krajiny s najhorsim rastom HDP v EU,
vysokou inflaciou a nizkou investi¢nou aktivitou. Situaciu dalej zhorsuje vysokeé danovo-
odvodove zatazenie prace, vysoke ceny energii pre priemysel a nepredvidatelné
legislativne prostredie. ,Slovensko je jedinou krajinou eurozony s transakcnou danou. Ak
chcerne znovu bojovat o nove investicie, musime ju zrusit, pripravit plan postupneho
znizovania korporatnej dane a znizit cenu energii pre priemysel” zdoraznuje Alexander
Matusek, prezident ZAP SR.

Bez ,mozgovne* nebude ani ,montovna“

Vaznym problémom zostava aj nedostatok kvalifikovanej pracovnej sily a odliv talentov.
Vysoke danovo-odvodove zatazenie sposobuie, ze rozdiely v Cistych prijmoch medzi
Slovenskom a Ceskou republikou sa dalej prehlbuju a st vyrazné uz aj pri strednom
manazmente. V Cechach zamestnanec na rovnakej pozicii zarobi v priemere navyse jeden
Cisty plat rocne. ,Za tychto podmienok je snaha budovat na Slovensku vyrobu a pracovné
pozicie s vyssou pridanou hodnotou prakticky nermozna. Bez mozgovne moézeme prist aj o
montovriu’ varuje prezident ZAP SR a doplia: , Takto vysoké dariovo odvodoveé zatazenie
a progresivne zdanenie ndam nepormoze na Slovensku udrzat talenty a specialistov

a nezabrani odlivu mozgov. Prave naopak.”

Elektromobilita: rozhodujuce roky

Elektromobilita je nevyhnutnou sucastou buducnosti automobiloveho priemyslu.
Elektricke modely sa budu vyrabat aj o desat, Ci patnast rokov, spalovacie uz v takej miere
nie. Slovensko vsak v sucasnosti zaostava v ziskavani vyrobnych projektov na elektricke
modely, ¢o priamo suvisi s urovhou jeho konkurencieschopnosti. Pre vyssiu Uspesnost je



nevyhnutneé systematicky budovat cely hodnotovy retazec, od vyroby batérii, cez zber a
spracovanie odpadu az po rozvoj obnovitelnych zdrojov energie. Logickou poziadavkou
vyrobcov bezemisnych vozidiel je totiz dostupnost dostatocného mnozstva cistej energie
pre samotnu vyrobu. Slovensko zaroven zaostava v transpozicii europskej legislativy, co
ma negativny vplyv na rozvoj celého odvetvia. Okrem vyroby je potrebné podporit aj
dopyt po vozidlach s elektrickym pohonom a rozvoj nabijacej infrastruktury. Ku koncu
roka 2025 bolo na Slovensku priblizne 3 000 verejnych nabijacich bodov. Plan obnovy a
odolnosti pritom pocital s vybudovanim dalSich 3 000, no zatial nebol vybudovany ani
jeden. Aby sa tento ciel podarilo splnit, bolo by potrebne do leta 2026 vybudovat rovnaky
pocet nabijaciek, aky vznikol za poslednu dekadu. ,Ak chcerne vyrabat zelene vozidla,
musime ich vediet napdjat zelenou a dostupnou energiou. Potrebujerne urychlit
transpoziciu eurdpskej legislativy, podporit obnovitelné zdroje energie pre priemysel a
rozvijat cely batériovy hodnotovy retazec vratane recyklacie" zdoraznuje Alexander
Matusek, prezident Zvazu automobilového priemyslu SR.

Konsolidacia nesmie dusit ekonomiku

ZAP SR zaroven upozornuje, ze konsolidacia verejnych financii je doteraz postavena
najma na zvysovani dani a odvodov, co spomaluje ekonomiku a oslabuje
konkurencieschopnost krajiny. ,Dariove zatazenie uz presiahlo maximum. Konsolidacia
verejnych financii bola doteraz postavena najmada na pleciach firiem a ludl, co sa prejavuje
spomalenim ekonomiky. Ak ma Slovensko znovu rast, bremeno sa musi presund na stat
a jeho vydavky," uzatvara Alexander Matusek.

Registracia automobilov

V roku 2025 sa na Slovensku zaregistrovalo 104 813 vozidiel, co je medzirocny pokles o -
1,24 percenta. V kategorii novych osobnych vozidiel M1 dosiahli registracie pocet 93 103
vozidiel, ¢im medzirocne poklesli o -0,33 percent. Pokles tento krat zaznamenali aj lahke
UZzitkové vozidla, celkovy pocet vozidiel v kategorii N1 bol 8 415 (medzirocny pokles bol -
7,7 %). Kategdria nakladnych vozidiel (N2 a N3) skoncila medziroc¢ne tiez s poklesom, s
celkovym poctom 3 096 vozidiel. Pokles v registracii zaznamenali aj autobusy kategorie
M2 a M3, ktoreé s celkovym poctom 199 vozidiel sa prepadli na najhorsie vysledky pre tuto
kategoriu od hypotekarnej krizy v roku 2008/2009.

V segmente osobnych vozidiel dominovala nadpolovicnym predajom kategoria G1-5UV
(50 538 vozidiel, podiel 54,3%). Druhym najobltbenejsim segmentom osobnych vozidiel
na Slovensku su kompaktné vozidla segment C s poctom 19 007 vozidiel s medzirocnym
poklesom takmer 1300 vozidiel. Aj treti najpopularnejsi segment B - malych vozidiel
zaznamenal pokles o takmer 500 vozidiel a pocet registrovanych vozidiel bol 10 778.

Pri individualnom dovoze osobnych vozidiel sa celkovy pocet klesol o viac ako 1 000
vozidiel. Co je pri tomto trende potesuijlce je, ze sucasne poklesol pocet vozidiel starsich
ako 10 rokov.

V druhu pohonu osobnych vozidiel dominoval benzinovy pohon, ktory spolu s hybridnou
technologiou znizovania emisii dosiahol podiel 77 %. Medzirocne vsak jeho podiel zostal
stabilny. Druhym najoblubenejsim palivom bola nafta s podielom 18,3 % ktora si
medzirocne pohorsila o viac ako 2,5 %. Vozidlam ktoré dokazu jazdit bez emisne
(batériové) sa uslo z kolaca 4.7 %. Cistych batériovych vozidiel bolo zaregistrovanych 4
377.



2vdz automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR) vznikol dria 22, 6. 1993 v Banovciach nad
Bebravou. Je to dobrovolné zdruzenie pravnickych oséb (spolocnosti, podnikov, vyrobnych druZstiev a dalsich
pravnych subjektov). Je clenom eurdpskej asocidcie vyrobcov automobilov ACEA. Momentalne zastupuje
zaujmy 207 pravnych subjektov, ktoré pésobia v oblastiach: vyskumn, vyvoj, vyroba a predaj automobilov,
motocyklov alebo ich sucasti; dovoz motorovych vozidiel, projekcia a vyroba ndradia pre automobilovy
priemysel a priprava odbornikov v ramci odvetvia automotive. Automobilovy priemysel je tahdriom ndasho
hospodarstva, generuje 8,7 percenta hrubej produkcie Slovenska, svojimi aktivitarmi ovplyvriuje priamo aj
nepriamo viac ako 256.000 pracovnych miest a podiela sa 42,6 percentarni na celkovom exporte priermyslu
SR.



