Teraz je ¢as pripravit sa pre éru e-mobility. V opaénom pripade hrozi Slovensku strata 85-
tisic pracovnych miest

(Bratislava, 29.3.2022)

Slovensky automobilovy priemysel sa v nasledujucich rokoch bude musiet prispésobit novym vyzvam.
Takmer tri Stvrtiny klucovych exportnych trhov Slovenska totiz oznamili zakaz predaja vozidiel so
spalovacimi motormi od roku 2035.

Ohrozena ekonomika

Novd sprava GLOBSEC Policy Institute s ndzvom Slovakia Automotive Industry 2.0: The time is now to
retool for the e-mobility era (Slovensky automobilovy priemysel 2.0: Teraz je Cas pripravit sa pre éru e-
mobility), ktord adresuje tento problém, analyzuje klucové vyzvy na trhu elektromobility z pohladu
vplyvu na buduci vyvoj slovenskej ekonomiky.

Sprdava prezentuje vysledky vyskumu o dopadoch prechodu od spalovacich motorov (ICE) na elektrické
vozidld (EV) na HDP a vyhliadky zamestnanosti Slovenska. Neschopnost prispdsobit sa novym
okolnostiam pri prechode na e-mobilitu méZe v najhor$om pripade viest k poklesu ndrodného HDP
do roku 2040 a neskoér na udroven o 10% nizSiu ako v pripade najlepsSieho scenara. Celkova
zamestnanost by mohla klesnut o 4,5% v porovnani s Groviiou v roku 2020, ¢o v realite predstavuje
stratu priblizne 85-tisic pracovnych miest.

Jednou z najvdcsich vyziev pre automobilovy priemysel na Slovensku v nasledujucich rokoch bude
transformdcia jeho ekonomického ukotvenia tak, aby spifial globdlne poZiadavky na mobilitu
buducnosti,” uviedol Vazil Hudak, podpredseda GLOBSEC-u. Zaroven dodal, Ze ,to bude coraz
déleZitejsie z pohladu aktudlnych geopolitickych udalosti.”

Slovensko momentalne nema kapacitu na 100% pokrytie dopytu po elektromobiloch. Zmenit by to
mohla zahrani¢na investicia, ktora by na Slovensku otvorila ,giga fabriku“ na vyrobu batérii. V opacnom
pripade bude Slovensko odkazané na dovoz batérii zo zahranicia so vSetkymi rizikami, ktoré z toho
vyplyvaju — v neposlednom rade katastrofalne vypadky dodavok, ktoré odhalila predchadzajica kriza
Covid-19 a sucasna vojna na Ukrajine.

Mensia diverzifikacia a kI'i¢ové odporucania

Spomedzi krajin V4 je Slovensko s prehladom najmenej diverzifikovana krajina z hladiska svojho
vyrobného portfélia v automobilovom sektore. Kym iné krajiny ako Polsko & Cesko vyrabaji nielen
osobné autj, ale aj autobusy ¢i UZitkové vozidla, Slovensko disponuje tovarfiami, ktoré vyrabaju len
osobné vozidla a iba jeden zdvod sa zameriava na vyrobu motorov.

"Eurdpa sa rozhodla pre zdsadnu zmenu v pristupe kvyvoju automobilového sektora. Trh dnes
prechddza zo spalovacich motorov na elektromobilitu. Je Slovensko naozaj pripravené na tuto zmenu
a chdpeme vébec, ako sa cely priemysel v zmeni v désledku tychto zmien za priblizne 8 rokov?“ pyta sa
Alexander Matusek, prezident Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR).

Sucasna dekdda otriasa a formuje automobilovy sektor a medzindrodné spoloéenstvo v SirSom zmysle
dvoma bezprecedentnymi Sokmi. Prvym je pandémia Covid-19, ktord postavila toto odvetvie pred
adaptacné vyzvy spojené s narusenim medzinarodnych dodavatelskych retazcov s naslednymi
obchodnymi a vyrobnymi tlakmi.



Druhym je vojna na Ukrajine, ktora tuto nepriaznivd situdciu edte zhorsila. V jej ddsledku sa prehibil
nedostatok polovodicovych Cipov, ktory uz v roku 2021 znizil produkciu automobilového priemyslu o 8
milidnov vozidiel na celom svete. Podla predbeznych odhadov sa o¢akava, Ze vojensky konflikt na
Ukrajine sposobi pokles celosvetovej vyroby vozidiel o 1,5 miliéna v tomto roku, co je 0 2 % menej
ako planovanych 84 milidnov vozidiel.

V tomto kontexte bude klt¢ové, ¢i sa Slovensku podari zabezpedit dostatocnt domacu kapacitu vyroby
batérii na uspokojenie dopytu po elektrickych vozidlach zo svojich exportnych trhov. Rozvoj miestnych
ekosystémov produkcie batérii by krajine prospel tromi kli¢ovymi spésobmi:

= zabezpedil by zniZzenie asymetrickych obchodnych zavislosti podliehajicim naruseniam
dodavatelskych retazcov, ako to ukazali krizy COVID-19 a vojna na Ukrajine;

= prispel by k transformacii krajiny na inovaéné centrum v ramci EU;

= pomohol by vyrovnat straty z narusenia dodavatelskych retazcov pdsobiacich vo vyrobe
automobilov so spalovacimi motormi.

Z tohto pohladu ,je velmi déleZité, aby sme ovela intenzivnejSie podporili vznik domdcich inovdcii v
automobilovom priemysle. Mali by sme r6znymi ndstrojmi motivovat priemysel k vyvoju technoldgii Ci
pomdct univerzitdm a startupom s inovdciami a ich umiestriovanim na trh," uviedol Patrik Krizansky,
riaditel Slovenskej asociacie pre elektromobilitu (SEVA).



